—— BV/154/21

Marienheide
Zuhause im Bergischen Drucksache Nr.
Fachbereich VI - offentlich

Gemeindeentwicklung -

Beschlussvorlage
Tagesordnungspunkt:

Schlielung des Bahnibergangs Kahlenbergstralle zur Vermeidung des Warnsignals

Beratungsfolge: Sitzungstermin | Abstimmungsergebnis
einst. | Enth. | Gegen.

Bau- und Planungsausschuss 06.10.2021

Rat 26.10.2021

Finanzielle Auswirkungen: [1Nein [X Ja

Ergebnisplan X Finanzplan []

Ertrag/Einzahlung Aufwand/Auszahlung |100.000,- €

Kostenstelle 15000 Produkt

Investition Sachkonto 542700
523200

Sachverhalt:

Am Bahn-Kilometer 47,366 kreuzt ein Gehweg die Bahnstrecke der RB 25 zwischen Kdln
und Lidenscheid. Der Ubergang ist mit einer Umlaufsperre und einem Pfeifsignal bei
Annahrung eines Zuges aufgrund unzureichender Sichtbeziehungen zur Bahnstrecke
gesichert.

Der Pfeifton wurde in der Vergangenheit und wird bis heute von Anwohner*innen haufig
kritisiert, vor allem im Hinblick auf die Beeintrachtigung der nachtlichen Ruhe.

Daraufhin hat die Gemeinde Marienheide die Ingenieurgesellschaft fur Sicherungstechnik
und Bau mbH (ISB) aus Dresden am 09.12.2019 damit beauftragt, technisch machbare
Varianten fur die Sicherung des Bahnubergangs zu untersuchen. Im Vordergrund steht
dabei die Vermeidung des Warntons.




Die gesetzliche Grundlage fur den derzeitigen Zustand mit der akustischen Warnung
(Pfeifen) der Zuge ist in der Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO) begrindet. Nach
§ 11 Abs. 9 dirfen Bahniibergédnge von FuR und Radwegen dirfen durch die Ubersicht
auf die Bahnstrecke oder bei fehlender Ubersicht durch hérbare Signale der
Eisenbahnfahrzeuge gesichert werden. Aulerdem durfen Umlaufsperren oder ahnlich
wirkende Einrichtungen angebracht sein.

Die Grundaussage der DB Netz AG bezuglich des Bahnibergangs vom 13.08.2020 lautet:
,per Bahnlbergang ist in seiner jetzigen Form grundsatzlich sicher. Jegliche
Umbauarbeiten dienen nicht der Erhdhung der Sicherheit des Bahnuberganges und fuhren
auch nicht dazu, daher sind alle angedachten Malnahmen nicht im
Eisenbahnkreuzungsgesetz abgebildet, was zu einer alleinigen Kostentragerschaft der
Gemeinde fuhrt.”

Aufgrund des langjahrigen Untersuchungszeitraums und den politischen Diskussionen
wird im Folgenden die Chronologie des Sachverhaltes ab 2018 kurz dargestellt:
e 25.09.2018: Ratsbeschluss gegen SchlieRung des BU
e 27.11.2018: Ratsbeschluss zur Bereitstellung von Planungskosten im Haushalt
2019
e 18.12.2018: Ratsbeschluss zur SchlieRung des BU
13.02.2019: Ortstermin mit DB Netz AG und Verwaltung; ein mit der Komplexitat
vertrautes Planungsburo wird empfohlen.
25.02.2019: Kontaktaufnahme zum ISB Planungsbiro aus Dresden
03.04.2019: Ortstermin mit DB Netz AG, ISB und Verwaltung
17.04.2019: Angebot ISB fur die Vorplanung: 14.166,00 €
23.04.2019: Forderung uber Abstimmung der Refinanzierung mit NVR
09.12.2019: Auftragserteilung in Hohe von 14.166,00 € netto
30.06.2020: Ergebnis der Variantengegenuberstellung durch ISB
13.08.2020: Ortstermin mit DB Netz AG, ISB und Verwaltung
16.11.2020: Erganzung der Variante 5
20.03.2021: Antrag der SPD-Fraktion: Prifung des Baus und der Kosten einer
FuRganger-/ Fahrradbriicke

Am 13.08.2020 wurden die ermittelten, technisch modglichen Varianten zusammen mit
Vertretern des Planungsbiros, der DB Netz AG sowie der Verwaltung wahrend eines
Ortstermins diskutiert. Folgende Varianten wurden dabei untersucht:

e Variante 1: Technische Sicherung des BU durch Schranken
- Gemeinde muss Kosten fir technische Wartung der Sicherungsanlage
vertraglich Ubernehmen
- Die Kostenteilung (Drittelung) aus dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EBKrG)
greift hierbei nicht, da kein erhohtes Gefahrdungsrisiko fir Fullganger
besteht und der Ubergang__aktuell ausreichend gesichert ist
e Variante 2a: SchlieBung des BU und alternative Route im vorh. Wegenetz



e Variante 2b: SchlieRung des BU und Neubau einer Wegeverbindung parallel
zur Bahnstrecke
- Bei einer SchlieBung empfiehlt sich eine Einfriedung des Bahnkorpers Uber
eine noch zu definierende Lange (vsl. mindestens bis zur P&R Anlage) mit
einem 2m hohen Stabgitterzaun beidseitig der Bahn
- Fur die Schlie3ung ist ein Plangenehmigungsverfahren erforderlich
e Variante 3: Bau einer FuBgangerbriicke
- Neubau einer Fuldgangerbricke (ca. Bahn-km 47,400) und Herstellung einer
Wegeverbindung
e Variante 4a: Verlegung des BU nach Bahn-km 47,456 Richtung Osten und
Herstellung der Wegeverbindung
- Bei einer Verlegung von 100m waren die Baukosten der Stutzpfeiler an der
Bdschung immens
e Variante 4b: Verlegung des BU nach Bahn-km 47,468 Richtung Osten,
Herstellung der Wegeverbindung und Boschungsabtrag bei Bahn-km 47,288
fiir Herstellung einer ausreichenden Sichtbeziehung zum BU

Fir die Einschatzung der Machbarkeit wurde Kontakt zu der Stadt Overath aufgenommen,
wo ebenfalls der Signalton abgestellt werden solite. Dort gab es zwar ahnliche
Untersuchungen, allerdings lieR sich eine Ubertragung der Sachlage nicht herstellen, da in
Overath die Sicherung des BU einfacher und ohne Verlegung vollzogen werden konnte.
Dazu kommt, dass die Frequenzmessungen der FulRganger um ein Vielfaches hdher lag,
als es in Marienheide der Fall war (Verkehrszahlung vom 04.06.2014 erfasste
hochgerechnet auf 24 Stunden 45,1 Personen).

Aufgrund der hohen Kosten beim Neubau einer Fuldgangerbriicke, dem Kostenrisiko durch
die vorhandenen Gelandeverhaltnisse und die verhaltnismalig geringe Nutzung durch
FuRganger, erscheint die Fokussierung auf die SchlieRung des BU als sinnvoll. Mit der
SchlieBung des Bahnlbergangs soll aulRerdem die fulRlaufige Alternativroute von der
KahlenbergstraRe zum P&R-Parkplatz verbessert werden (inkl. Beleuchtung).

Fur die SchlieBung ist ein Plangenehmigungsverfahren bei der DB Netz AG zu
beantragen. Hierfur ist seitens der Gemeinde Marienheide eine
Kostenlbernahmeerklarung zu erbringen. Im weiteren Verlauf fihrt die DB Netz AG mit
einem Planungsbiro Prifungen durch und reicht den Antrag auf die Plangenehmigung
beim Eisenbahn-Bundesamt ein. Im Anschluss wird eine Baufirma beauftragt, den
Bahnibergang zurlickzubauen. Die Kosten fir dieses Verfahren belaufen sich auf
schatzungsweise 50.000 bis 100.000 € und nimmt einen zeitichen Rahmen von ca. drei
Jahren in Anspruch. Die Mittel werden im Haushaltplan 2022 fur die Jahre 2022 bis 2024
bereitgestellt.

Anlage:
Variantengegenuberstellung

Beschlussvorschlag:
Der Schliefung des Bahnlbergangs an der Kahlenbergstralle und der

Kostenlbernahmeerklarung der Deutschen Bahn fir ein Plangenehmigungsverfahren wird
zugestimmt.

gez. Stefan Meisenberg Marienheide, 27.09.2021
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