Gegenlberstellung der Varianten I§U 47,3 Marienheide
Anpassung des Ful3ganger-BU mit Umlaufsperren
Strecke 2810 Hagen-Oberhagen Hp - Dieringhausen

Vorplanung
Variante |
Erhalt der vorhandenen
Querungsmaglichkeit der
Bahnstrecke
Variante Il b
Ausriistung des BU mit einer - u -
technischen Sicherung (4 Lichtzeichen, ﬁﬁf;l;tr:%ul?ngfsaxg:gétiiig?gli:ﬁ%
. 2 FuRgéanger-schranken, 2 Akustiken) .
Beschreibung und Integration  in  das _ vorh vorh. Wegenetz und Neubau -einer
nteg : Wegeverbindung parallel zur
elektronische Stellwerk, Entfall der Bahnstrecke
Umlaufsperren und Pfeiftafeln
Auswirkungen auf den Schienenverkehr
mittel mittel ittel
R i ; ; mittel mittel mitte
Bauzeitliche (Arbelt_en im BU-Bereich neben gering (Wegebau ist aufg_rund def _ ) _ _ | (arbeiten neben und an dem Gleis,
Einschrankungen dem Gleis, Kabelverleg_ung_ entlang (Ruickbauarbeiten am BU) beengten nge 'Ff—:‘Ih.Nelse nur tUber (Ar.beltep neben unq uber dem (Arbeiten neben_ und an dem Gleis, Bauarbeiten am BU
der Strecke, Integration in das das Gleis méglich, zudem Gleis, Rickbauarbeiten am BU) Bauarbeiten am BU) Béschunasabtra )'
ESTW) Riickbauarbeiten am BU) 9 9
Betriebliche Abliufe Erhéhung der Sicherheit durch Erhéhung der Sicherheit durch Erhéhung der Sicherheit durch Erhéhung der Sicherheit durch Erhéhung der Sicherheit durch Erhéhung der Sicherheit durch
technische Sicherung BU-Beseitigung BU-Beseitigung BU-Beseitigung Verbesserung der Ubersicht Verbesserung der Ubersicht
Auswirkungen fur die Wegenutzer
Dauer der 4 Wochen 1 Woche 2 Monate 6 Monate 2 Monate 2 Monate
BaumalRnahmen
gering gering gering
Bauzeitliche Ein- (Nutzer kénnen den BU vsl. auch nicht relevant, da mit der gering gering (die Querungsmaglichkeit wird am | (die Querungsmaoglichkeit wird am
schrankungen wahrend der Bauarbeiten Beseitigung alternative Wege zu (der BU wird erst beseitigt, wenn (der BU wird erst beseitigt, wenn derzeitigen Standort erst derzeitigen Standort erst
des Weges passieren, bauzeitliche Sicherung nutzen sind der neue Weg nutzbar ist) die FuRgangerbriicke nutzbar ist) geschlossen, wenn der verlegte geschlossen, wenn der verlegte
durch Bahniibergangsposten) BU nutzbar ist) BU nutzbar ist)
Umweg kein resultierender Umweg ca. 630 m ca.420m kein relevanter Umweg ca. 180 m ca. 160 m
sehr gut, da gewohnte
Wegebeziehungen erhalten vsl. gering, da die direkte vsl. gering, da die direkte sehr gut, da gewohnte sehr gut, da gewohnte sehr gut, da gewohnte
Akzeptanz werden, die technische Sicherung | Wegeverbindung aufgelést und ein | Wegeverbindung aufgelést und ein Wegebeziehungen erhalten Wegebeziehungen erhalten Wegebeziehungen erhalten
eine hohere Sicherheit bietet und Umweg erforderlich wird Umweg erforderlich wird werden werden werden
das Queren vereinfacht wird
Betroffenheiten
Umfang Grunderwerb nicht erforderlich nicht erforderlich mittel mittel mittel mittel
Arten der ) ) Verkehrs- und Nebenflachen, Verkehrs- und Nebenflachen, Verkehrs- und Nebenflachen, Verkehrs- und Nebenflachen,
beanspruchten Verkehrs- und Nebenflachen Verkehrs- und Nebenflachen _ : _ : _ : e :
Flachen teilweise mit Baumbestand teilweise mit Baumbestand teilweise mit Baumbestand teilweise mit Baumbestand
Auswirkungen auf die . .
Umwelt nach UVU gering keine hoch hoch hoch hoch
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Gegeniberstellung der Varianten

BU 47,3 Marienheide

Anpassung des FuRganger-BU mit Umlaufsperren
Strecke 2810 Hagen-Oberhagen Hp - Dieringhausen

Vorplanung

Betroffenheiten
(Verkehrslarm)

akustische Warnsignale der

Schienenfahrzeuge entfallen,
FuRgéangerakustik als Teil der

technischen Sicherung (mit

akustische Warnsignale der
Schienenfahrzeuge entfallen

akustische Warnsignale der
Schienenfahrzeuge entfallen

akustische Warnsignale der
Schienenfahrzeuge entfallen

akustische Warnsignale der
Schienenfahrzeuge entfallen

akustische Warnsignale der
Schienenfahrzeuge entfallen

Realisierungs-
wahrscheinlichkeit

(da man allen Belangen gerecht
werden kann)

(da eine offentliche
Wegeverbindung getrennt wird und
daraus Umwege resultieren)

(aufgrund des Kostenrisikos und
des weiterhin erforderlichen
Umweges)

(aufgrund des Kostenrisikos und
der Unterhaltungsaufwéande)

Nachtabsenkung)
Kosten
Baukostenschatzung 500 T€ 5T€ 50 T€ 1 Mio. € 30 T€ 50 T€
Prozess- und 50 T€ 25 T€ 30 T€ 100 T€ 35T€ 35T€
Planungskosten
mittel, da:
= Neubau der technischen _ _
Sicherung nach anerkannten hoch, da: hoch, da: e, B hoch, da:
:?egeln .der.Techmk . gering, da: - allgemeines Kostenrisiko bei " allgemeln_es Kostenrisiko bei - allgemeines Kostenrisiko bei allgemelqes Kostenrisiko bei
Kostenrisiko » Integration in das ESTW ist . C oo . . Neubau eines . Neutrassierung des Weges und
N . ausschlieBlich Beseitigung des Neutrassierung des Weges : Neutrassierung des Weges
abhéngig von einzelnen - Ingenieurbauwerkes und aufgrund der vorhandenen
. . BU und aufgrund der vorhandenen und aufgrund der vorhandenen - e
technischen Parametern, die Geliandeverhaltnisse aufgrund der vorhandenen Gelandeverhaltnisse Gelandeverhaltnisse
zu klaren sind Gelandeverhaltnisse (Bodenabtrag)
= Finanzierung als EKrG-
MafRnahme ist unklar
Termine
2 Jahre > 5 Jahre _ >5 Jahre _ 2 Jahre 2 Jahre
Re_alisierungs— (aufgrund der erforderlichen 1 Jahr (ag]:g#&i:&:;;oLdn%rl(lj(::sn (ag?cr#;gr?fr:ge(ar:]o[jcjr]%rl(ljcgsen (aufgrund der erforderlichen (aufgrund der erforderlichen
zeltraum Fachplanungen und des Genehmigungsverfahrens schlecht | Genehmigungsverfahrens schlecht Fachplanungen und des Fachplanungen und des
Genehmigungsverfahrens) abschétzbar) abschatzbar) Genehmigungsverfahrens) Genehmigungsverfahrens)
gut (e e mittel gut gut

(da man allen Belangen gerecht
werden kann)

(da man allen Belangen gerecht
werden kann)

BU
ESTW
Hp

Ri.
uvu

Abkirzungen:

- Bahnibergang

- Elektronisches Stellwerk
- Haltepunkt

- Richtung

Umweltvertraglichkeitsuntersuchung



